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Datum: 12 maart 2026 

  

Consultatie via inloopavond 20 januari 

Reacties PlanBreda 

Reactie 1  

Beste, kruising Acaciastr/Tuinzigtlaan/Argusvlinder, graag uitbreiden met nog een zebrapad. 

UITLEG: vanaf het voetpad dat parallel loop aan de argus vlinder, kan je richting Acaciastraat niet 
oversteken i.v.m. groenstrook etc. 

Wil je veilig oversteken vanuit het voetpad 

De Acaciastraat in en je wil aan de linkerkant blijven richting winkelcentrum, dan moet je eigenlijk   einde 
voetpad , rechts de argus vlinder oversteken vervolgens zebrapad gebruiken v/d t.z. laan ,daarna de 
acacia str om aan die zijde de weg te vervolgen richting winkel centrum, dit visa versa, als je vanuit het 
centrum naar het voetpad richting park wil gaan, al met al 3 x oversteken om van A naar te komen om 
veilige en goede  oversteek te kunnen maken, gelet op de bewoning van de vele senioren en minder 
valide, die deze oversteek beter in een keer zouden moeten kunnen maken. 

Dus namens alle VOETPAD gebruikers: directe, veilige, oversteek van de t.z. laan naar richting 
Acaciastraat etc. 

Tot horens. 

Antwoord reactie 1 

Wij hanteren geen zebrapaden in 30km/u gebieden in verband met schijnveiligheid, behalve bij 
uitzonderingen. Als we een zebrapad plaatsen willen we voetgangers er zoveel mogelijk op concentreren: 
het gaat om geloofwaardigheid, automobilisten verwachten dan meer voetgangers. Als 
oversteekbewegingen te laag zijn wordt een zebra dus onveiliger. De nabijheid van het winkelcentrum en 
het zorghuis rechtvaardigen de uitzondering van het zebrapad aan de zuidkant, echter is het niet gunstig 
om aan de overkant nog een hierbij toe te voegen. In een 30km/u gebied maken we oversteken op andere 
manieren veilig, met name ruimtelijke ingrepen. We zullen wel kijken naar de mogelijkheid om de 
groenstrook in te korten zodat het ook mogelijk wordt comfortabel aan de andere kant over te steken. 
  

Reactie 2  

Ik woon in deel C en maak vaak gebruik van de oversteekplaats tussen de flats. Sommige automobilisten 
denken dat de Tuinzigtlaan een racebaan is. Ik voel me vaak niet veilig als voetganger op het zebrapad. 
Het is maar afwachten of auto's afremmen. Van mij mogen dat flinke drempels worden aan weerszijden 
van het zebrapad zodat automobilisten daartoe gedwongen worden. Daarnaast hoop ik dat er gekozen 
wordt voor een stil oppervlak zoals stille klinkers voor de rijloper. De huidige bestrating is erg lawaaierig, 
en doordat er aan weerszijden van de straat flats staan wordt het geluid nog eens versterkt. 

Antwoord reactie 2 



Wij zijn op de huidige locatie tot dezelfde conclusie gekomen. We treffen hierdoor een aantal 
maatregelen om dit te verbeteren: de fietsstroken worden samengesmolten voor het plateau, wat 
automobilisten te gast maakt in een verblijfsgebied. Dit verhoogt de aandacht en werkt snelheid 
remmend. Ook willen we met het uitbreiden van de groenvakken op het plein voetgangers beter naar de 
oversteek concentreren, wat de aandacht van automobilisten verbeterd.  

Tevens maken we gebruik van andere snelheid remmende maatregelen, wat de verkeersveiligheid 
verbeterd, de oversteekbaarheid verbeterd en het geluid reduceert. Uiteraard kijken we ook naar 
bestrating en hoe deze benut kan worden om geluidsoverlast tegen te werken. 

  

Reactie 3  

Zal bus 373 tijdens de werkzaamheden gebruik kunnen blijven maken van de Tuinzigtlaan en hoelang zal 
alles gaan duren? Ik gebruik deze bus veelvuldig voor werk-woonverkeer. 

Antwoord reactie 3 

Hier hebben we pas in de realisatiefase inzicht in. Het zal op tijd gecommuniceerd worden. 

  

Reactie 4  

Bij het kruispunt op de hoek van de argusvlinder is momenteel alleen een zebrapad geplaatst aan de kant 
van het bejaardentehuis. Is het mogelijk er ook een te plaatsen aan de andere kant, van het park richting 
het winkelcentrum Tuinzigt. Dit is een logische looproute vanuit het park. 

Antwoord reactie 4 

Zie reactie 1. 

  

Reactie 5  

In het plan blijft de situatie voor voetgangers van de Argusvlinder naar de Acaciastraat en vice versa 
ongewijzigd, namelijk een zebrapad aan de kant van het woonzorgcentrum. Ik zou graag ook een 
zebrapad willen aan de andere kant van die kruising, naast het monumentje, zodat het wandelpad in het 
Westerpark aansluit op het zebrapad en zodat je vervolgens meteen door kan wandelen naar het 
winkelcentrum. Dit komt de verkeersveiligheid ten goede. Of nog beter: zebrapaden aan alle kanten van 
de kruising. 

Antwoord reactie 5 

Zie reactie 1. 

  

 

 

 

 



Reactie 6  

Zebrapad Acaciastraat graag aan de andere kant ook een zebrapad voor de veiligheid. Daar wordt veel 
overgestoken door voetgangers die naar het westerpark gaan. En voel me als fietser nog kwetsbaar op de 
Tuinzigtlaan 

Antwoord reactie 6 

Zie reactie 1. Het nieuwe ontwerp zal de (beleefde)veiligheid van fietsers behoorlijk verbeteren door een 
verbreding van de fietsstroken en de toevoeging van snelheidsremmende maatregelen. Deze middelen 
werken aandacht verhogend en snelheid remmend voor automobilisten, terwijl het fietscomfort en 
verkeersveiligheid verbeterd. Door het verbreden van de fietspaden krijgt de fietser een prominentere 
plek op de rijbaan ten opzichte van de automobilist. 

 

Reactie 7  

In het plan Tuinzigtlaan-VO zoals gepubliceerd op 2025 0121 ontbreekt aandacht voor de bereikbaarheid 
van de straat Rotsvlinder. 

De problemen daar zijn:  

1. het plangebied is te beperkt gedefinieerd. Voor verkeersstromen, afwatering en dergelijke moet ruimer 
gekeken worden dan het gebied dat het VO-Tuinzigtlaan bestrijkt.  

2. fietsers kunnen vanaf de Tuinzigtlaan, vanuit de Ettense Baan komend, moeilijk linksaf slaan naar 
Rotsvlinder, als het een beetje druk is. De keus is dan om midden op de weg stil te staan danwel om langs 
het trottoir te wachten. Denk hierbij niet alleen aan de aller fitsten maar ook aan degenen die niet 
makkelijk 180-graden achterom kunnen kijken. 

3. leveranciers van Westerwiek moeten elke dag met stevige vrachtwagencombinaties Rotsvlinder in en 
uit. Rotsvlinder is ook de toegang tot Koevinkje voor leveranciers. Rotsvlinder is geen normaal 
doodlopend straatje. 

4. de verbinding Tuinzigtlaan-Rotsvlinder is stuk gereden door het zware verkeer van Westerwiek en 
daardoor is het voor fietsers moeilijk om de afslag naar Rotsvlinder te nemen. 

5. Daar komt bij dat de verbinding tussen Tuinzigtlaan en Rotsvlinder een flinke hellinghoogte heeft. 
Lastig voor auto’s en fietsers, helemaal bij gladheid. En fietsers willen vaart maken om de kluft te nemen 
en een inrijdhoek richting 90-graden te bereiken. Hiervoor moeten fietsers eerst naar het midden van de 
rijbaan. Maar dat kunnen zij niet als het druk is. 

6. fietsers kiezen nu sluiproutes:  

Vanuit de Ettensebaan komend linksaf naar Zandoogjes en dan over het gras naar de ventweg/ 
parkeerplaats richting Rotsvlinder; 

Of vanuit de Acaciastraat (of Meidoornstraat) 10 meter de Argusvlinder in en dan linksaf het voetpad op, 
langs Westerwiek, richting Rotsvlinder. 

Oplossingen:  

A. Tegenover Rotsvlinder (in de Tuinzigtlaan) ligt een steeg naar de Lavendelstraat. Tussen de steeg en de 
Tuinzigtlaan is een kliko-opstelplaats. Dat stukje ligt iets ten noorden van de as Rotsvlinder met de 
Tuinzigtlaan.  



Als die kliko-opstelplaats een paar meter naar het zuiden komt en een voor fietsers makkelijke overgang 
of luie drempel (of geen drempel) krijgt, dan kunnen fietsers vanaf de Tuinzigtlaan, vanuit de Ettense Baan 
komend, op die plek wachten om naar Rotsvlinder over te steken. Ze hebben dan goed overzicht, een 
veilige plek en een 90-graden-aanloopje naar de kluft richting Rotsvlinder. 

B. Zowel voor oplossing A, als voor de problemen 1 t/m 4 kan het helpen als tpv Rotsvlinder ook een 
plateau komt (maar dat worden dan wel veel plateaus).  

Maar het kan ook anders, bijvoorbeeld door een geleidelijke niveau-nivellering. Dus niet met 
verkeersdrempel als functie (snelheidsremming), maar vermindering van hoogteverschillen voor het 
verkeer. Dus geen plateau maar ook geen drempels/randen. 

C. fietsers richting Rotsvlinder, vanaf de Tuinzigtlaan uit de Ettense Baan komend, kunnen op het plateau 
Zandoogjes links afslaan. Dat doen zij om de moeilijke afslag Rotsvlinder-Tuinzigtlaan te vermijden. 

Maar na de afslag Zandoogjes komen zij voor de keus: het smalle voetpad langs de huizen nemen, of over 
opsluitbanden, gras en nogmaals hoge opsluitbanden via de ventweg/parkeerplaats naar Rotsvlinder. 

Oplossing is om een olifantenpaadje voor fietsers te maken tussen Zandoogjes en de 
ventweg/parkeerplaats Tuinzigtlaan tussen Zandoogjes en Argusvlinder. 

D. fietsers richting Rotsvlinder, vanaf de Argusvlinder komend, nemen het smalle voetpad langs de 
appartementen van Westerwiek. Dat doen zij om de moeilijke afslag Rotsvlinder-Tuinzigtlaan te 
vermijden. Beter is om die fietsers gebruik te laten maken van de ventweg/parkeerplaats Tuinzigtlaan 
tussen Zandoogjes en Argusvlinder. 

Oplossing is om een olifantenpaadje voor fietsers te maken tussen Argusvlinder en de 
ventweg/parkeerplaats Tuinzigtlaan tussen Argusvlinder en Zandoogjes, langs Rotsvlinder. 

Als er veel gebruik wordt gemaakt van de ventweg en de olifantenpaadjes dan betekent dat dat fietsers de 
Tuinzigtlaan nog steeds liever mijden. 

  

Antwoord reactie 7 

Bedankt voor de uitgebreide reactie en het meedenken. 

1. Het plangebied is voldoende gedefinieerd aangezien we niets aan de afwatering of aan de 
breedte van het profiel veranderen.  

2. Deze situatie komt overeen met soortgelijke oplossingen in verblijfsgebieden. We voegen wel 
snelheidsremmende maatregelen toe, wat deze beweging veiliger maakt. 

3. Deze vraag valt buiten de scope van ons project. 
4. Deze vraag betreft onderhoud. Wel zal binnen de projectscope door de herinrichting schade 

hersteld worden. 
5. De snelheidsremmende maatregelen die we toepassen zal deze beweging aangenamer maken. 

Fietsers krijgen een prominentere plek en gemotoriseerd verkeer zal langzamer rijden. Verder 
komt deze situatie overeen met soortgelijke oplossingen in verblijfsgebieden. 

6. Bedankt voor deze waardevolle inzichten. Een plateau heeft op dit punt niet onze voorkeur: een 
plateau is een laatste ingreep om gedrag af te dwingen, en de afstand tussen de plateau’s die er 
nu liggen komt overeen met een wenselijke afstand. We zijn ervan overtuigd dat de 
snelheidsremmende maatregelen die we nu treffen de oversteekbaarheid van de Tuinzigtlaan 
zullen verbeteren, ook al zal dat door de tijd heen geobserveerd moeten worden. 
Betreffend alternatieve routen zijn we ervan overtuigd dat fietsers in de toekomstige situatie 



liever gebruik willen maken van de Tuinzigtlaan zelf, aangezien fietsstimulering een hoofddoel 
van dit project is.  

 
 

Reactie 8  

Graag rekening houden met het type wegdek van het door de auto bereden deel van de Tuinzigtlaan. De 
klinkers die er nu liggen geven veel geluid. Asfalteren heeft mijn voorkeur. 

Antwoord reactie 8 

We treffen een aantal maatregelen om dit te verbeteren: de fietsstroken worden versmelt voor het 
plateau, wat automobilisten te gast maakt in een verblijfsgebied. Dit verhoogt de aandacht en werkt 
snelheidsremmend. Ook maken we gebruik van andere snelheidsremmende maatregelen, wat de 
verkeersveiligheid verbeterd, de oversteekbaarheid verbeterd en het geluid reduceert. Uiteraard kijken 
we ook naar bestrating en hoe deze benut kan worden om geluidsoverlast tegen te werken. 

 

Reactie 9  

Ik zie dat de rijbaan tussen Zandoogjes en Meidoornstraat wordt uitgevoerd in straatbaksteen. Dit geeft 
veel geluidsoverlast omdat er op de Tuinzigtlaan erg hard gereden wordt (ik denk niet dat de drempels 
hier iets in zullen veranderen). De rijbaan tussen Zandoogjes en Meidoornstraat moet in asfalt worden 
uitgevoerd. Dit zal de overlast voor de bewoners rondom de Tuinzigtlaan aanzienlijk doen verminderen. 
Ook komt dit beter overeen met alle wegen in Westerpark die allemaal in asfalt zijn uitgevoerd 

Antwoord reactie 9 

We treffen een aantal maatregelen om dit te verbeteren: de fietsstroken worden  samengesmolten voor 
het plateau, wat automobilisten te gast maakt in een verblijfsgebied. Dit verhoogt de aandacht en werkt 
snelheidsremmend. Ook maken we gebruik van andere snelheidsremmende maatregelen, wat de 
verkeersveiligheid verbeterd, de oversteekbaarheid verbeterd en het geluid reduceert. Uiteraard kijken 
we ook naar bestrating en hoe deze benut kan worden om geluidsoverlast tegen te werken. 

  

Reactie 10 

Van de ministerren kreeg ik nog een bijdragen over de Tuinzigtlaan. Ik weet dat Planbreda is afgesloten 
maar misschien kun je dit nog meenemen. 

Hun voorstel is om miniribbels voor het fietspad/ zebrapad aan te leggen (zie onderstaande tekening). Dit 
om de bestuurders te attenderen op de situatie. 



   

Antwoord reactie 10 

Veiligheid van langzaam verkeer staat inderdaad hoog op onze prioriteitenlijst. Daarom hebben we de 
volgende maatregelen getroffen:  

• De kruising is als plateau vormgegeven om bestuurders te attenderen en te laten afremmen in 
snelheid 

• De kruising met langzaam verkeer is helemaal in het rood vormgegeven. Dit signaleert 
bestuurders dat ze te gast zijn in een verblijfsgebied voor fietsers en voetgangers. 

• De fietsoversteek en voetgangersoversteek zijn duidelijk vormgegeven en goed zichtbaar dankzij 
het kleurverschil. 

• Op de Tuinzigtlaan hebben we veel andere snelheidsremmende maatregelen getroffen om 
veiligheid van langzaam verkeer te kunnen garanderen. 

Miniribbels willen we niet toepassen omdat deze geluid produceren, een thema wat nu al een uitdaging in 
de straat vormt. 

Bedankt voor het meedenken, maar we zijn ervan overtuigd dat de situatie zoals in dit VO ingetekend 
voldoende duidelijkheid en veiligheid voor fietsers en voetgangers biedt. 

  

Reactie 11  

Er liggen al veel (oncomfortabele) drempels op dit HOV‑traject; extra drempels verslechteren comfort en 
snelheid, daarom alleen optisch uitvoeren.  
Asfalt heeft de voorkeur vanwege minder geluid en trillingen voor omwonenden. Het voorgestelde achter 
fietsers rijden schaadt de reistijd van lijn 373. 
  
Antwoord reactie 11 

Een HOV-route door een woonwijk gaat gepaard met fysieke maatregelen passend bij een woongebied. 
Het nieuwe plateau wordt in een bus vriendelijke variant uitgevoerd. Dit zorgt voor een compromis tussen 
de verkeersveiligheid die we op dit 30 km/u traject moeten verbeteren en comfort van busreizigers. 

We zijn verhardingen aan het onderzoeken, bedankt voor het meegeven van de voorkeur vanuit OV. 



Fietsers dienen ook in de huidige situatie met de wettelijke minimumafstand ingehaald te worden. We 
introduceren geen nieuwe voorrangssituatie, maar verduidelijken slechts een al bestaande. 

 

 


