
 

Reactienota Jack van Gilsplein e.o. 
Consultatie via Plan Breda, van 11-06-2026 t/m 28-06-2026 

Datum reactienota: 13-07-2026 

 

Reactie 1 

Als het mogelijk is dan graag de bomen en plantvakken rondom het langsparkeren aan de 

Kloosterstraat ook verplaatsbaar maken. De kermis kan dan namelijk in de Kloosterstraat en het Jack 

van Gilsplein staan. Het kerkplein is dan niet nodig en er blijft ook ruimte voor terrassen.  

 

Antwoord 1 

Bedankt voor de begrijpelijke opmerking. Echter is het voor bomen beter dat ze in de volle grond 

kunnen staan vanwege van de toekomstwaarde van het groen. Het groen en de bomen voorkomen dat 

auto’s hier ongecontroleerd vanaf de Kloosterstraat het plein oprijden. Voor het parkeren was het een 

belangrijke wens deze parkeerplaatsen hier te maken.  

 

 

Reactie 2  

Bij het inrijden vanaf de Kloosterstraat naar het Jack van Gilsplein moet er voldoende ruimte zijn voor 

de marktwagens. De hoogte van de bomen zijn ook een aandachtspunt in deze hoek.  

 

Antwoord 2 

Bedankt voor de reactie. Dit is een belangrijk aandachtspunt. We nemen dit mee in de uitwerking van 

het definitief ontwerp en de boomkeuze. We zullen nog op de lijn komen voor de benodigde 

voertuiginformatie om dit verder uit te kunnen werken.  

 

 

Reactie 3 

Voorstel: maak een knooppunt van de fietsknooppunten route op het Jack van Gilsplein of verplaats 

knooppunt 91.  

 

Antwoord 3 

Bedankt voor uw reactie. U stelt voor om een fietsknooppunt op het Jack van Gilsplein te plaatsen of 

een knooppunt te verplaatsen. Dit is niet de verantwoordelijkheid van de gemeente om dit te regelen. 

Deze verantwoordelijkheid ligt bij de vrijwilligersorganisatie Brabant Partners. U kunt met deze 

organisatie contact opnemen via www.brabantpartners.com om de fietsknooppunten en uw voorstel 

te bespreken. 

 

 

Reactie 4 

Er is een norm voor de breedte van parkeerplaatsen. auto’s worden steeds breder, dus de norm is 

achterhaald. Het is wel aantrekkelijk om een oude norm op te nemen in nieuwe plannen, want dan 



 

heb je meer parkeerplaatsen. dan je het plan beter verkopen. Maar dat is niet eerlijk en niet reëel. 

Graag bij dit nieuwe plan parkeerplaatsen met een breedte van deze tijd. 

 

Antwoord 4 

Bedankt voor uw reactie. Voor de breedte van de parkeervakken worden de CROW-richtlijnen 

aangehouden. Voor haaksparkeren (vakken loodrecht op de rijbaan) houden we een breedte van 

minimaal 2,5 meter en lengte van 5 meter aan. Voor langsparkeren (vakken langs de rijbaan) houden 

we een breedte aan van minimaal 2 meter en lengte van minimaal 5,5 meter.  

 

 

Reactie 5 

Boom voor het klooster/de Voore belemmert het uitzicht van de bewoners. 

 

Antwoord 5 

Bedankt voor de reactie. We zullen in de keuze voor de soort en de omvang van de boom rekening 

houden met het uitzicht voor de bewoners.  

 

 

Reactie 6 

• Beplanting rond de kerk zo plaatsen dat de muren van het gebouw zeker geen vocht gaan 

aantrekken. Bij het taludje voor rolstoel geen groen planten.  

• Neem ook het aanlichten van onze prachtige kerk mee in ’t plan.  

• Het onderhoud van het groen laten onderhouden door de gemeente.  

• Bij het Jack van Gilsplein richting kerk achter langs een oversteekplaats maken, zodat de 

mensen met beperkingen veilig door over kunnen steken.  

 

Antwoord 6 

Bedankt voor de reactie. Hieronder per punt een reactie: 

• Bij het kiezen van de planten en de inrichting van de vakken zullen we rekening houden met de 

impact ervan op de kerkmuren. Hierbij stemmen we ook af met het parochiebestuur.  

• In het plan zijn de bestaande masten voor het van aanlichten van de kerk opgenomen. De 

wijze van aanlichten van de kerk blijft gehandhaafd.  

 

• Voor het onderhouden van het groen zijn we nog in gesprek met de parochie en de beheer en 

onderhoudsafdeling van gemeente Breda. Het is geen gemeentegrond, waardoor we goede 

afspraken moeten maken en het nog niet zeker is dat het groen rondom de kerk er definitief 

komt.  

 

• De Kloosterstraat is een 30 km zone. Weggebruikers dienen hier rekening te houden met 

elkaar. In een 30 km zone kan en mag er overal worden overgestoken. Ook de 

verkeersintensiteiten en aantal oversteekbewegingen wegen mee in de afweging voor het al 

dan niet aanleggen van een oversteekplaats. In dit geval is een oversteekplaats niet 

noodzakelijk. 

 

Reactie 7 



 

Hoe brengen we het gesprek weer op gang om aanpassingen aan ’t Klooster te verwezenlijken ten 

behoeve van het terras. Er was nu een afwijzing gekomen i.v.m. monumentenstatus. Het terras en 

uitbating van ‘t Klooster past bij de dorpsvisie en inrichting van het Jack van Gilsplein. Eerder contact 

gehad met ----- en -----. Kunnen zij hierin adviseren? 

 

Antwoord 7 

We zullen deze vraag wegleggen bij de collega’s en vragen om contact op te nemen.  

 

 

Reactie 8 

Het voorlopig ontwerp ziet er goed uit. Toch mis ik iets. Dat is dat in mijn ogen te weinig creëren van 

de basisvoorwaarde voor ontmoeten/gezelligheid op het plein. Nu slechts twee bankjes aan de zijde 

van de Kloosterstraat volstaat niet. Los van de mogelijk voor de in te richten terrassen, bijvoorbeeld 2 

forse bloembakken met banken eromheen voor een ontmoetingsplaats of tegen de boombakken ook 

banken.  

 

Antwoord 8 

Bedankt voor de reactie. We nemen uw opmerking mee en onderzoeken de mogelijkheden om meer 

zitverblijf te creëren op het plein. Hierin is de balans tussen vaste zitplekken en verplaatsbare 

zitplekken zoals terrassen belangrijk. Voor evenementen moet er namelijk ook voldoende ruimte 

blijven. Vaste objecten kunnen dit belemmeren.  

 

 

Reactie 9 

Voordeur de Voore vrijhouden voor ambulance, deeltaxi. En een fietsverbod bij trottoir AH - Anytime.  

 

Antwoord 9 

Auto’s kunnen in de nieuwe situatie niet meer tot aan de voordeur van De Voore en ’t Klooster komen. 

De deeltaxi kan tot aan de parkeerplaatsen op het Jack van Gilsplein komen en aan de achterzijde van 

De Voore. Hulpdiensten kunnen bij noodsituaties wel op het plein achter de boombakken komen. Voor 

hen is het plein bereikbaar via de zuidwesthoek (door het gebruik van de uitneembare palen).  

Op het trottoir fietsen is niet toegestaan volgens de wet. Een fietsverbod is dan ook niet noodzakelijk.  

 

 

Reactie 10 

Ziet er prachtig groen uit! Top idee! 

 

Antwoord 10 

Bedankt! Fijn om te horen. 

 

 

Reactie 11 

De kledingcontainer is op dit moment de container waar het meeste naast wordt gelegd. Er staan met 

regelmaat losse zakken of zelfs losse kleding naast de container. Vermoedelijk is dan de 

kledingcontainer vol. Het is het overwegen waard of de kledingcontainer elders wordt geplaatst. De 



 

restafval en pmd wordt goed zuiver gehouden en daar zien we zelden dumpingen omheen. De 

kledingcontainers is naar onze mening ook geen bak waar het dagelijks gebruik nodig is en wat 

mogelijk op een andere plaats prima kan.  

 

Antwoord 11 

Bedankt voor de reactie. We gaan met de afdeling Afvalservice van gemeente Breda in gesprek of 

verplaatsen van de kledingcontainer een mogelijkheid is. Dit zal ook afhankelijk zijn van de plaatsing 

van de andere containers.  

 

 

Reactie 12 

Ik vind de herinrichting van het Jack van Gils plein onvoldoende rekeningen houden om als centraal 

punt van het dorp te functioneren. Ik zou alle parkeerplaatsen laten vervallen en een plein inrichten, 

waar van alles kan plaatsvinden. Denk aan, speeltuintje, fonteintje, plaats voor terras, evenementen. 

Alleen het elimineren van de parkeerplaats is al een hele mooie stap in de juiste richting. Laat de 

scholen in Bavel maar iets uitwerken, als je de jeugd naar het plein kunt krijgen komt de rest vanzelf. 

 

Antwoord 12 

Bedankt voor uw reactie. Eén van de uitgangspunten is dat het plein ruimte moet bieden voor een 

levendig en bruisend dorpshart. Echter is ook het behoud van de parkeerplaatsen een uitgangspunt 

van het project en vanuit de dorpsvisie, zodat er voor de omwonenden en de klanten van de 

ondernemers voldoende parkeergelegenheid beschikbaar blijft. Hierdoor is het niet mogelijk alle 

parkeerplaatsen weg te halen. Door een deel te verplaatsen en anders in te richten is er een groot deel 

van het plein vrij voor evenementen, terrassen en andere activiteiten. Het plaatsen van objecten op dit 

terrein is niet wenselijk, omdat we hiermee de mogelijkheden voor evenementen beperken.  

 

 

Reactie 13 

Wat is "slimmer parkeren met behoud van voldoende plaatsen"? De schetsen bieden onvoldoende 

houvast. Bekijk aub of er een inrit en een uitrit kan komen, Regelmatig staat het vast. 

 

Antwoord 13 

Efficiënter inrichten van de parkeerplaatsen houdt in dat de huidige parkeerplaatsen opnieuw zijn 

ingedeeld in het ontwerp, waardoor er zoveel mogelijk van het huidige aantal parkeerplaatsen in de 

gehele omgeving terug zijn geplaatst in het ontwerp.  

Een losse in- en uitrit is helaas niet mogelijk aangezien dit ten kosten gaat van parkeerplaatsen. Wel is 

het zo dat de in de huidige situatie veel meer auto's op het plein zelf geparkeerd worden wat 

inderdaad voor drukte zorgt. In de nieuwe situatie zal dit een stuk minder druk zijn aangezien er meer 

auto's in de omgeving langs het plein geparkeerd gaat worden dan op het plein. 

 

 

Reactie 14 

Ik ben heel enthousiast over het gepresenteerde plan betreffende het van Gilsplein en omliggende. 

 

Antwoord 14 



 

Bedankt voor de reactie. Fijn dat u enthousiast bent.  

 

 

Reactie 15 

Ik heb 11 juni de info avond bezocht in het Klooster, kreeg een heldere uitleg, was goed georganiseerd! 

Ik vind het plan zoals het er nu uitziet heel mooi! Daar ik vrijwel altijd met de fiets in het dorpshart ben 

om boodschappen te doen, zou ik het wenselijk vinden dat ook bij de apotheek, slager, en bakker 

nietjes komen om je fiets veilig te stallen. Gezien de verkeersveiligheid lijkt het me verstandig om 

tussen de rotonde bij het Hof/ Kerkstraat en Brigidastraat een eenrichtingsweg te maken voor 

autoverkeer. Deze straat is smal en heel druk. Ik stel voor wel richting de kerk rijden, maar niet vanaf 

de kerk richting de rotonde. dit alleen voor fietsers toestaan. 

 

Antwoord 15 

Bedankt voor uw reactie. Met de locatie voor fietsnietjes is rekening gehouden met het ontwerp.  

Echter is de ruimte in de Brigidastraat erg beperkt. We zullen nog eens goed kijken of we hier iets 

kunnen toevoegen, maar het voetpad moet ook goed toegankelijk blijven voor wandelaars en mensen 

die iets meer ruimte nodig hebben zoals mensen met rolstoelen, rollators en kinderwagens.  

Ook stelt u voor om een éénrichtingsverkeer in te stellen tussen de rotonde bij Het Hof/Kerkstraat en 

de Brigidastraat. Het instellen van een éénrichtingsverkeer is niet per definitie veiliger. Je krijgt op 

andere wegen namelijk meer verkeer en het heeft dus invloed op de verkeerscirculatie in het hele 

dorp. De afdeling mobiliteit onderzoekt daarom i.r.t. de dorpsvisie de verkeersregulering in het dorp. 

De herinrichting van het Jack van Gilsplein en omgeving wacht niet op de resultaten hiervan, omdat dit 

nog enige tijd kan duren. Ook zal het verder weinig tot geen gevolgen hebben voor de inrichting en het 

ontwerp. 

 

 

Reactie 16 

Ik was gisteren bij de zeer informatieve inloopbijeenkomst over de herinrichting van het Jack van Gils 

Plein in Bavel. Ik geef twee aandachtspunten aan: Ten eerste, er is mijns inziens onvoldoende gelet op 

de trend dat personenauto's, met name elektrische, steeds breder worden. Bij de breedte van de 

parkeervakken zou daarmee rekening gehouden moeten worden. Ten tweede, er is bij de toedeling 

van fietsvakken geen rekening gehouden met bakfietsen, die al hoe meer gebruikt worden. 

 

Antwoord 16 

Voor de breedte van de parkeervakken worden de CROW-richtlijnen aangehouden. Voor 

haaksparkeren (vakken loodrecht op de rijbaan) houden we een breedte van minimaal 2,5 meter en 

lengte van 5 meter aan. Voor langsparkeren (vakken langs de rijbaan) houden we een breedte aan van 

minimaal 2 meter en lengte van minimaal 5,5 meter. Op het Kerkplein houden we voor de drie 

gehandicaptenparkeerplaatsen een minimale breedte van minimaal 3,5 meter en lengte van 6 meter 

aan. 

 

We onderzoeken of we voor bakfietsen meer afstand tussen de fietsnietjes kunnen hanteren of op een 

andere manier fietsparkeerplaatsen voor bakfietsen kunnen inrichten.  

 

Reactie 17 



 

Goedemorgen, (we hebben een tekening gemaakt, waar kunnen we deze naar toe sturen?) 

Indrukwekkende uitwerking, op een prachtige manier gevisualiseerd. Hierbij onze reactie op het 

ontwerp, - paaltjes langs het trottoir van Kloosterstraat 2 en 2a, om te voorkomen dat men voor de 

gevel van Kloosterstraat 2 en 2a parkeert - voortuin Kloosterstraat 2 aub compleet op de tekening 

aangeven, de erfgrens loopt op 1300 mm van de voorgevel en ook voor de uitrit - afvalcontainers, naar 

een locatie waar geen mensen wonen en voldoende ruimte is om te laden en lossen en langs de gevel 

te wandelen. 

 



 

 



 

 
Antwoord 17 

Bedankt voor de reactie.  

U geeft twee opmerkingen mee. Allereerst het parkeren voor de woningen aan de Kloosterstraat. We 

willen na herinrichting monitoren of de nieuwe situatie met het langsparkeren aan de overkant het 



 

probleem oplost. Als het probleem zich dan toch voordoet, dan onderzoeken we of er fysiek 

voldoende ruimte is om bijvoorbeeld palen te plaatsen om het parkeren tegen te gaan. 

 

Daarnaast geeft u een voorstel voor een andere locatie van de ondergrondse afvalcontainers. We gaan 

met de afdeling Afvalservice van gemeente Breda in gesprek over de locatie van de containers en waar 

we ze het beste kunnen plaatsen.  

 

 

Reactie 18 

Graag maak ik gebruik van de mogelijkheid om als inwoner mee te denken over de herinrichting van 

het Jack van Gilsplein in Bavel.  

Allereerst waardeer ik de investering in de kwaliteit en uitstraling van het plein. Een aantrekkelijke en 

goed ingerichte openbare ruimte is belangrijk voor de leefbaarheid van het dorp. Tegelijkertijd wil ik 

aandacht vragen voor een punt dat naar mijn mening onvoldoende wordt meegewogen: de 

parkeercapaciteit rondom het winkelgebied.  

Uit de plannen ontstaat de indruk dat het aantal parkeerplaatsen zal afnemen. Dat baart mij zorgen, 

omdat Bavel de afgelopen jaren is gegroeid en er ook in de toekomst nieuwe woningen worden 

toegevoegd. Meer woningen betekenen meer bewoners, bezoekers en verkeersbewegingen. Daardoor 

neemt de parkeerdruk in en rond het centrum verder toe.  

De winkels en voorzieningen aan het Jack van Gilsplein vervullen een belangrijke functie voor het dorp. 

Goede bereikbaarheid en voldoende parkeergelegenheid zijn essentieel om deze voorzieningen 

aantrekkelijk en toegankelijk te houden, zeker voor ouderen, gezinnen met jonge kinderen en mensen 

die minder goed ter been zijn. Wanneer het aantal parkeerplaatsen afneemt, bestaat het risico dat 

bezoekers uitwijken naar omliggende woonstraten of ervoor kiezen hun boodschappen elders te doen. 

Dat kan zowel voor bewoners als ondernemers ongewenste gevolgen hebben.  

Ik verzoek de gemeente en werkgroep daarom om de toekomstige parkeerbehoefte zorgvuldig te 

onderzoeken en daarbij niet alleen naar de huidige situatie te kijken, maar ook naar de verwachte 

groei van het aantal woningen en inwoners in Bavel. Het zou verstandig zijn om voldoende 

parkeercapaciteit te behouden of waar nodig alternatieve oplossingen te realiseren, zodat het plein 

ook op langere termijn goed blijft functioneren.  

Mijn verzoek is om bij de verdere uitwerking van de plannen expliciet rekening te houden met de 

belangen van bewoners, bezoekers en ondernemers, en te voorkomen dat er op termijn een 

structureel tekort aan parkeerplaatsen ontstaat.  

Dank voor de mogelijkheid om mee te denken. Ik vertrouw erop dat deze aandachtspunten worden 

meegenomen in de verdere besluitvorming. 

 

Antwoord 18 

Bedankt voor uw reactie. U geeft als aandachtspunt mee dat het u zorgen baart dat het aantal 

parkeerplaatsen zal afnemen. We begrijpen u zorg en de belangrijke functie van de winkels en 

voorzieningen in het centrum (dorpshart) van het dorp. Ook wij vinden de bereikbaarheid een 

belangrijk uitgangspunt. Eén van de uitgangspunten voor het ontwerp is dan ook om het aantal 

parkeerplaatsen zoveel mogelijk op hetzelfde niveau te houden. Uit onderzoek blijkt dat er in de 

huidige situatie totaal 57 parkeerplaatsen zijn. In de nieuwe situatie verandert dit aantal. Door in het 

ontwerp te werken met verplaatsbare boombakken op het Jack van Gilsplein kunnen we in de winter 

meer parkeerplekken terugbrengen dan in de zomer. We gaan er ook vanuit dat in de zomer meer 

mensen met de fiets naar het centrum zullen komen dan in de winter. Dit is ook besproken met de 



 

betrokken ondernemers, werkgroep en dorpsraad. In de zomer is het Jack van Gilsplein groter voor 

verblijven en activiteiten. Er zijn dan 52 parkeerplaatsen, dit zijn er 5 minder dan nu. In de winter is het 

Jack van Gilsplein kleiner en is er meer ruimte voor parkeren. Er zijn dan 62 parkeerplaatsen, dat zijn er 

5 meer dan nu. De verwachte groei van het aantal woningen en inwoners van Bavel is helaas niet op te 

vangen binnen de projectscope. Vanuit de dorpsvisie zijn er namelijk ook andere uitgangspunten en 

wensen vanuit bewoners voor het dorpshart, zoals ruimte voor verblijven, activiteiten, terrassen, 

evenementen en vergroening.  

 

 

Reactie 19 

Ik heb het plan voor de herinrichting van Bavel rond het Jack van Gilsplein en het Kerkplein bekeken en 

wil graag een paar punten meegeven.  

Allereerst de Kloosterstraat, vanaf de kerk tot aan bakkerij Van Disseldorp. Dit stuk is nu echt te smal. 

Het gebeurt regelmatig dat auto’s achteruit moeten omdat vrachtverkeer de boel blokkeert, en dat 

zorgt voor onveilige en onhandige situaties. Een toekomstige situatie waarin deze weg wat breder 

wordt, zou wat mij betreft echt een grote verbetering zijn.  

Daarnaast valt op dat de parkeerdruk nu al hoog is en waarschijnlijk alleen maar toeneemt. Misschien 

is het een idee om extra parkeerplekken te creëren bij onder andere de Kruidvat en Anytime Fitness. 

De stoep daar is op sommige stukken vrij breed en zou deels ingeleverd kunnen worden, zodat je 

bijvoorbeeld rechte parkeervakken kunt maken. Dat zou al een hoop schelen.  

Tot slot nog iets kleins: de losse paaltjes rondom de kerk. In een nieuwe situatie mogen die van mij 

best verdwijnen, dat oogt rustiger en maakt het gebied wat toegankelijker. Hopelijk kunnen jullie hier 

iets mee. Succes met de verdere uitwerking! 

 

Antwoord 19 

Bedankt voor uw reactie. De breedte van de Kloosterstraat is nu ongeveer 5,40 meter. In de nieuwe 

situatie wordt de wegbreedte 5,60 meter met banden. De weg is niet enorm breed, maar kan helaas 

niet breder worden gemaakt. Vanuit de afdeling mobiliteit wordt gekeken naar de verkeersregulering 

in het hele dorp.  

 

Bij de Kruidvat en Anytime Fitness is het parkeren in het ontwerp al geoptimaliseerd. Hierbij is 

rekening gehouden met de bestaande historische bomenrij. Met het behoud van deze bomen zorgen 

haaksparkeervakken tot minder parkeerplaats dan wanneer we langsparkeervakken toepassen. 

Daarom is er gekozen voor langsparkeervakken in de nieuwe situatie.  

 

De paaltjes rondom de kerk worden in de nieuwe situatie verwijderd. 

 

 

Reactie 20 

Mooie herinrichting met meer groen, maar waarom niet gekozen voor éénrichtingsverkeer in bepaalde 

straten in het centrum? Met bochten die te scherp zijn (rond de kerk) met betonnen paaltjes die de 

draai nog lastiger maken en straten die i.c.m. parkeerplaatsen niet gemaakt zijn voor de huidige 

breedte van auto's. Elkaar passeren is elke keer een uitdaging, zeker t.h.v Bastiaansen mode (oude café 

de Tussenpaus) en het kerkhof is het extreem smal. 

 



 

Antwoord 20 

Bedankt voor uw reactie. U vraagt waarom er niet is gekozen voor een éénrichtingsverkeer in bepaalde 

straten in het centrum. Hier is nu niet voor gekozen, omdat dit een breder vraagstuk is. Een wijziging 

naar een eenrichtingsverkeer van een straat heeft namelijk invloed op de verkeerscirculatie in het hele 

dorp. De afdeling mobiliteit onderzoekt daarom i.r.t. de dorp visie de verkeersregulering in het dorp. 

De herinrichting van het Jack van Gilsplein en omgeving wacht niet op de resultaten hiervan, omdat dit 

nog enige tijd kan duren. Ook zal het verder weinig tot geen gevolgen hebben voor de inrichting en het 

ontwerp. 

 

De betonnen paaltjes rond de kerk komen in de nieuwe situatie niet terug. Dit zal de draai 

gemakkelijker maken.  

 

 

Reactie 21 

Goedendag,  

Met belangstelling heb ik vernomen dat u als gemeente voornemens bent om het Jack van Gilsplein te 

vernieuwen en aantrekkelijker en gezelliger te maken. Ik vind dit een mooi initiatief en waardeer de 

inzet om het plein te verbeteren.  

Toch maak ik mij als marktondernemer, waar ik iedere donderdagochtend een vaste standplaats heb, 

wel enige zorgen over de praktische uitvoerbaarheid van de nieuwe inrichting. Mijn vrachtwagen heeft 

een totale lengte van ongeveer 13 meter. Om deze veilig op het plein te kunnen manoeuvreren, is 

voldoende ruimte noodzakelijk. Door de lengte van de trailer en de uitzwaai die deze maakt tijdens het 

draaien, kan de vrachtwagen niet worden bestuurd zoals een personenauto.  

In de huidige situatie kan ik het plein oprijden zonder over de stoep te hoeven rijden. Bij het verlaten 

van het plein moet ik echter al ongeveer één meter van het trottoir gebruiken, omdat de schuine uitrit 

relatief smal is. Op basis van de voorgestelde nieuwe inrichting verwacht ik dat het in- en uitrijden 

aanzienlijk lastiger wordt. Vooral de draai bij het verlaten van het plein lijkt naar mijn inschatting niet 

uitvoerbaar vanwege de aanwezigheid van een boom en de beperkte breedte van de oprit. Daarnaast 

houden wij bij het positioneren van de vrachtwagen bewust rekening met de stand van de zon. Op dit 

moment kan ik de wagen zo plaatsen dat direct zonlicht zo veel mogelijk wordt vermeden. Dit is 

belangrijk, omdat de zon op het glas kan inwerken als een vergrootglas, waardoor de temperatuur van 

mijn producten te hoog kan oplopen. Dat is uiteraard onwenselijk vanuit het oogpunt van 

voedselveiligheid en de eisen van de Warenwet.  

Om mijn zorgen te verduidelijken heb ik een tekening gemaakt met de huidige en de verwachte 

verkeerssituatie:  

• Rode pijlen: punten waar ik problemen verwacht met het manoeuvreren.  

• Geel blok: de groenteboer.  

• Roze blok: de visboer.  

• Grijs blok: de bloemboer.  

• Rood blok: de kaasboer (mijn eigen standplaats).  

• Blauwe lijn: huidige aanrijroute. Paarse lijn: huidige vertrekrichting.  

• Groene lijn: verwachte aanrijroute na de herinrichting.  



 

• Lichtblauwe lijn: verwachte vertrekrichting na de herinrichting.  

 

Ik hoop dat deze toelichting en de bijgevoegde tekening een duidelijk beeld geven van mijn situatie en 

de mogelijke knelpunten. Graag zou ik hierover eens in gesprek gaan met de verantwoordelijke 

contactpersoon binnen de gemeente, zodat we gezamenlijk kunnen kijken naar een oplossing die 

zowel de herinrichting als de bereikbaarheid voor de markt mogelijk maakt. Ik wens u veel succes en 

plezier met de verdere uitwerking van dit project. Ik ben ervan overtuigd dat we door samen in 

gesprek te gaan tot een goede oplossing kunnen komen. (helaas kan ik in dit bericht geen bestand 

plaatsen) U mag uiteraard contact opnemen:  



 

 

 

Antwoord 21 

Bedankt voor uw reactie. We nemen contact met u op om de tekening en voertuig informatie op te 

vragen. Hiermee kunnen we ons verder verdiepen in de benodigde manoeuvreerruimte en de 

gevolgen voor de inrichting. Het uitgangspunt is uiteraard dat de markt blijft bestaan. We zijn ook al 

enige tijd met Stichting Weekmarkten in gesprek om goede uitgangspunten voor de markt in het 

ontwerp op te nemen. Dit zullen we ook blijven doen voor het definitief ontwerp. 

 

Reactie 22 

Urgent!! Kan er snel iets gedaan worden aan de Kerkstraat vanaf de rotonde tot de kerk. Fietsers- 

voetgangers, rollators, buggy’s en auto's met 2 richting !! verkeer en ook nog parkeren. Een crime 

straat. Maak bv. een richting verkeer van met zeker ook trottoir en fiets aan. A.U.B. urgent!  

 

Antwoord 22 

Bedankt voor uw reactie. Het deel van de Kerkstraat tot aan de kerk valt buiten de scope van dit 

project. Hier worden vanuit het project dan ook geen aanpassingen gedaan aan de inrichting. Uw 

voorstel om er een éénrichtingsverkeer van te maken, is breder vraagstuk voor de afdeling mobiliteit 

van gemeente Breda. Dit heeft namelijk invloed op de verkeerscirculatie in het hele dorp. De afdeling 

mobiliteit onderzoekt daarom i.r.t. de dorp visie de verkeersregulering in het dorp. 

 

 

 

 

 


