Uw reactie

Eindelijk positieve ontwikkeling op dit lange tijd lopende dossier. Dank voor het ingezette partici
woonomgeving minimaal is. Doorpakken nu in het belang van het dorp en haar veiligheid

Graag wil ik mijn positieve zienswijze met u delen. Ik ben zo blij met dit plan. Mijn onderbouwing is als volgt: Heb nu al meerdere malen meegemaakt dat het zo druk is met verkeer dat er regelmatig onveilige situaties ontstaan. Aan de ene kant hebben we gezien dat iemand op het veld het aan zijn
hart kreeg, de hulpdiensten konden er helaas niet bijkomen. Aan de andere kant hebben we gezien dat mensen er niet langs kunnen en boos worden op elkaar bij het kapelletje heeft dat zelfs een geleid tot een handgemeen. Of de jongen kinderen op de fiets die overal tussendoor schieten. En zo
nog vele voorbeelden dit plan zou de angel weghalen en leiden tot een veiliger sportpark. Uiteindelijk willen we dit toch allemaal.

Prima plan, hopelijk wordt het snel uitgevoerd worden de afschuwelijke boomstammen verwijderd.

waarbij ingen en meerdere malen zijn gehoord. Helaas blijven er altijd mensen die eigenbelang boven het algemeen belang stellen zelfs als de inbreuk op hun

De keuze voor 1 richting verkeer komt vreemd over. Waarom is hiervoor gekozen? Waarom niet beide richtingen naar de roosbergseweg?
In aanvulling op mijn reactie van 10-12-2025 een verzoek om fietsers twee richtingen toe te staan, met name van en naar de nieuwe aansluiting op de Roosbergse Weg.
Wij staan zeer positief tegen over verbetering zoals in het plan. Het is echt een drama zoals het nu al jaren is.

Komen er ook gehandicaptenparkeerplaatsen?

Voor de veiligheid van onze kinderen echt nodig dat er meer parkeerplekken zijn. Het daar rondfietsen is nu door auto’s die zoeken naar plek niet veilig. Ook voor nooddiensten door verkeerd geparkeerde auto’s niet altijd mogelijk om er langs te komen
Wat fiin dat dit probleem nu wordt eindelijk wordt aangepakt. Hartelijk dank! Het scheelt een hoop stress.

Plan ziet er heel goed uit. Ik ben heel blij met dit initiatief. Dank, mede namens mijn vader die slecht ter been is en graag naar de wedstrijden van zijn kleinzoon komt kijken

Heel fijn dat dit wordt aangepakt!

Ik vind het een uitstekend plan en ben er van overtuigd dat los van de extra parkeerplaatsen de eenrichtingsweg de veiligheid zal verbeteren. Is het een optie om van de nieuwe eenrichtingsweg een fietsstraat te maken waar de fietsers voorrang hebben op het gemotoriseerde verkeer?
Ik vind dit een goed plan en zeker hard nodig ivm veiligheid

Ik sta positief achter het plan om een extra weg aan te leggen met extra Het is nu voor en voor fietsers onveilig om er doorheen te rijden

Ergens begin jaren negentig is ons nieuwe sportpark gerealiseerd. De parkeergelegenheid was toen ruim voldoende. Echter na het realiseren van plan nieuw wolfslaar en de daaruit volgende babyboom is jaren later onze club enorm gegroeid in ledenaantal. Dit betekende meer jeugdelftallen en dus
ook meer bezoekende verenigingen. Het heeft lang geduurd dat de gemeente Breda zich dit uiteindelijk gerealiseerd heeft. Jaren te laat!

Superslim idee.

het is nu_nog levens gevaarlijk dus zo snel als mogelijk oplossen

Positief voorstel!

Verzoek van ondergetekenden aan de gemeente Breda:

1. Het Voorlopig Ontwerp niet vast te stellen;

2. Een nieuwe, zorgvuldig onderbouwde probleemanalyse uit te voeren (art. 3:2 Awb);

3. Alternatieven transparant en toetsbaar te onderzoeken en te vergelijken;

4. Eerst , minder (goede bebording parkeerterrein manege/voetbal, een logistieke aanpak,
5. Het toegezegde Benen Op Tafel Overleg te laten plaatsvinden véor enige definitieve besluitvorming.

Goede plan!

Ik ben bewoner naast de bavelse hei. De overlast van de sportvelden en de BSO is behoorlijk aanwezig.

en het

bij de , van het STOMP-principe) te treffen;

Mijn zienswijze op het plan is als volgt:

Het plan om 1 richtingsverkeer toe te passen naar de nieuwe parkeerplaats verbaast mij. Dit resulteert in een minimale afname van het verkeer over de bavelse hei die overbelast is. Ik vraag mij af en wens graag te weten te komen waarom de nieuwe weg als 1 richtingsverkeer naar de voetbal en
tennisvereniging ingesteld wordt vanaf de roosbergse weg. Verkeerstechnisch lijkt het mij veel efficiénter om dit direct weer terug naar de ontsluitingsweg Roosbergseweg te dirigeren in plaats van over de Bavelse hei. De bavelse hei heeft al toegenomen verkeer van de manege die zeer veel
evenementen heeft en de BSO. Ook blijven fietsers over de bavelse hei nog steeds veel druk verkeer tegenkomen in dit plan.

Ik ben het als bewoner daarom niet eens met dit plan en wens graag hierover in gesprek te komen.

Graag wil ik u wijzen op een alternatief. Het autoverkeer naar sportvelden laten rijden via een verlengde Woestenbergseweg lijkt mij een veel betere optie.

Aanrijden naar de sportvelden via de Woestenbergseweg heeft de volgende voordelen ten opzichte van de door u voorgestelde weg met PP's langs de retentievijver:

1. De Woestenbergseweg zal sowieso aangepast moeten worden bij realisatie van de tijdelijke woonunits welke Woonstichting Breburg daar gaat plaatsen ==> geen geld- en ruimteverlies voor de toekomst.

2. De Woestenbergseweg zal uiteraard een stukje verlegd moeten worden tot achter de Dat kan langs de AS8-A27, tussen de "put van Oomen" en de verkeersboog. Dit gebied zal naar de toekomst toe niet voor andere doeleinden gebruikt kunnen worden en
heeft zelfs als voordeel dat er bij aanleg van een recreatiegebied een deel rondom de plas reeds begaanbaar is.

3. Aanvullend op 2. is vanuit dat nieuw stukje weg het recreatiegebied bereikbaar, met nabij voldoende parkeergelegenheid. Zie punt 4.

4. De "verloren" weilanden ten zuidwesten van de voetbalvelden zijn eigendom van de gemeente Breda. Daar is voldoende ruimte voor aanleg van vele PP's voor bezoekers van W Bavel én recreanten. Andere doeleinden zie ik voor de toekomst niet voor deze weilanden.

5. Het doortrekken van de Woestenbergseweg tot aan de manege heeft als voordeel dat toestromend verkeer geleidelijk afneemt en daarmee dus ook de drukte op de Bavelse Hei. Bij van de naar de zullen de bezoekers van W Bavel als
eerste afhaken bij het parkeerterrein achter hun velden en vervolgens 7 die bij de manege moeten zjn. De laatse zijn de tennissers die, al 2 met de auto zin, door kunnen rijden tot aan de parkeerplaats bij hun kantine.

6. Enkel het stukje Bavelse Hei vanaf de T-splitsing tot aan de te maken. De (verleng en de Bavelse Hei rondom de manege inrichten als eenrichtingsverkeer m.u.v. fietsers.

7. Voor fietsers moet het aantrekkelijk blijven om met de fiets te komen. Voor hen daarom geen verplicht rondje Woes(enbergseweg Automobilisten moet het gebruik van hun auto ontmoedigd worden, dus wel een verplicht rondje. Die met de fiets kan komen daartoe verleiden.

8.U heeft vastgesteld dat veel bezoekers van VV Bavel niet uit het dorp zelf komen. Met het dirigeren van die bezoekers vanaf snelweg of Lange Bunder naar voetbalvelden moet die route bij voorkeur zo kort mogelijk zijn, zonder belasting van wegen waaraan gewoond wordt. Met de gekozen
oplossing Woestenbergseweg wordt daaraan voldaan.

9. Wat voor de bezoekers van W Bavel geldt, geldt ook voor de manegebezoekers. Na overname van de manege worden daar veel wedstrijden gehouden. Gevolg daarvan is dat er veel
Ook dat wordt dan verleden tijd.

10. De Roosbergseweg wordt ontlast omdat alle verkeer naar de sportvelden niet meer over die weg moet. De Roosbergseweg voert enkel nog het verkeer af dat van de sportacoomodaties komt.

) en auto's met zich een weg banen over de Roosbergseweg

11. De meeste tennissers komen uit het dorp Bavel en zie je dus vaak op de fiets naar hun club gaan. Bij het alleen toelaten van tennissers met auto tot aan het huidige parkeerterrein bij de sportvelden zou kunnen betekenen dat dit parkeerterrein daarmee te groot geworden is. Zo wordt daar zelfs

ruimte gecreéerd waar het daar altijd aan ontbroken heeft. Andere doelen worden denkbaar.
12. Met de gekozen oplossing Woestenbergseweg gaat geen grond verloren dat naar de toekomst toe een andere bestemming zou kunnen krijgen.

De door de gemeente voorgestelde optie van een weg met aangrenzende PP's kent alleen maar nadelen. Hoewel u het merendeel daarvan uit geschetse voordelen kan halen, benoem ik ze hieronder:
1. Er worden gronden gebruikt die later nog een andere functie zouden kunnen krijgen.

2. De Roosbergseweg blijft een in drukte toenemende straat, welke bovendien gevaarlijk is wegens de vele in-/uitritten, veelal gelegen aan de noordzijde van die weg (zijde van huidige aanvoerroute naar sportvelden).
3. Andere weggebruikers en bewoners worden juist meer belast als u rijden en parkeren via de Roosbergseweg facilliteert.

4. illing als later een /an het gebied nodig wordt.

5. Een zeer onveilge oversteek voor fietsers vanuit het Daalakkerpad naar de door u voorgestelde weg. Bedenk dat juist vele Kleine kinderen die oversteek snel willen maken!

Vraagje: is het mogelijk om een zgn. Smiley-bord met snelheidssignalering op de Roosbergseweg te plaatsen? Hopelijk haalt dat bij vele weggebruikers de snelheid eruit. De aangelegde dorpels doen dat in ieder geval niet.

Beantwoording
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Tweerichtingsverkeer is ruimtelijk gezien juist één van de aanleidingen van het probleem. De nieuwe weg wordt
tweerichtingenverkeer voor fietsers. We hebben er voor gekozen dit niet voor autoverkeer te doen omdat dit zorgt voor meer
conflctensituaties en daarmee voor meer gevaar voor fietsers. Daarnaast willen we het inschijnen van koplampen voor de
bewoners op de De nieuwe weg voor z0u juist betekenen dat er
onevenredig meer verkeer daaroverheen rijdt. Met het huidige plan wordt het verkeer juist verdeeld over beide aansluitingen op
deze manier.

Fietsverkeer kan in beide richtingen gebruik maken van alle toegangswegen
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Op dit moment zijn er geen bij de Als er een GPP dient te komen, zal dat bij
voorkeur op de bestaande parkeervoorziening moeten gebeurene niet op de nieuwe parkeerplaats. Die ligt namelijk verder weg. We
zullen dit nader onderzoeken.

Er komen meer parkeerplaatsen bij zodat straks minder zoekverkeer is en er sprake is van een veiligere situatie ook voor langzaam
verkeer
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Een fietsstraat passen we toe op permanent drukke fietsroutes in de stad die een hoofdroute vormen. Dit is een ontsluiting naar
sportvoorzieningen die met name op bepaalde tijden wordt gebruikt door zowel fiets als auto. Het is in dit geval niet nodig en
wenselijk om hier een fietsstraat van te maken.
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1. Het college heett het VO vrijgegeven voor consultatie in het kader van de participatie. Het voorgestelde voorlop\g onlwerp wordt
verder uitgewerkt richting een definitief ontwerp. Daarbij blijven de extra en nieuwe (&
behouden, maar wordt wel het kruispunt met de Roosbergseweg veiliger gemaakt en geoptimaliseerd. Op die manier kan het
langzaam verkeer veilig oversteken en gaat de snelheid voor auto's op de Roosbergseweg omlaag.

2. Bij de voorbereiding van een besluit vergaart het bestuursorgaan de nodige kennis omtrent de relevante feiten en de af te wegen
belangen. In de voorfase zijn alle relevante feiten en omstandigheden betrokken. Hierover is gecommuniceerd met
belanghebbenden tijdens de gevoerde gesprekken

3. Zie antwoord 2.

4.0e worden in Q2 20als de van bebording.

Er zijn in het verleden ook al maatregelen genomen in het kader van en zijn
geinstrueerd en hebben dit duidelijk onder de aandacht gebracht bij de leden. Boomstammen zun gelegd op de plekken waar auto's
in de berm geparkeerd stonden. Uit een analyse uitgevoerd in 2022 bleek dat deze maatregelen helaas te weinig effect boden voor
de verkeersproblematiek op het sportpark. Een logische vervolgstap is de maatregel die nu voorligt en een totaaloplossing biedt om
de verkeersveiligheid op het sportpark te verhogen. Overigens wordt met deze ontsluiting de verkeersveiligheid voor de fietser
verbetert, waarmee het STOMP-principe wordt aangemoedigd.

5. Dit heeft plaatsgevonden eind januari met wethouders Bruijns en van Viiet op het stadskantoor in Breda.
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ing) in

Door het realiseren van een éénrichtingsstructuur wordt het enerzijds op Bavelse Hei juist rustiger (ongeveer de helft van het
verkeer) en wordt de andere helft verdeeld over de nieuwe ontsluitingsweg. Op die manier wordt een veilige ontsluiting
gerealiseerd. Bij het behoud van tweerichtingenverkeer zou dit juist de huidige situatie grotendeels in stand houden en is er
mogelijk een onevenredige verdeling van het verkeer over 1 van de beide kanten (oude of nieuwe ontsluiting). Ook ruimtelijk is de
inpasbaarheid lastig bij de nieuwe weg en is dit daarom ook niet wenselijk voor de bewoners van de Roosbergseweg. Inschijning van
koplampen voor bewoners Roosbergseweg willen we op deze manier ook voorkomen. Tweerichtingsverkeer voor auto'’s op de
nieuwe weg zorgt voor meer in met het in twee richtingen.

We weten nog niet hoe de woningbouwontwikkeling van Bavel Zuid er in de toekomst it gaat zien, daarnaast is de gemeente Breda
voor een groot deel van de gronden geen eigenaar. De optie om het sportpark via de Woestenbergseweg te ontsluiten is daarom
niet mogelijk. Ook in de toekomst is het maar zeer de vraag of je verkeer voor de sportverenigingen door een woonwijk wilt leiden.
De is een het is juist de om dit soort functies zo snel mogelijk op dit soort wegen
aan te sluiten. Met het huidige ontwerp wordt tegemoet gekomen aan een veilige en optimale afwikkeling van het verkeer van en
naar Sportpark de Roosberg en een goede verdeling over Bavelse Hei en de nieuwe ontsluitingsweg. Ook wordt het kruispunt met
de Roosbergseweg dusdanig geoptimaliseerd dat dit een veilige oversteek voor langzaam verkeer garandeert en dus ook daar niet
tot een onveilige situatie zorgt. Uw suggestie van een smiliey op de Roosbergseweg valt buiten de scope van dit project maar wordt
aan de jke v




Afgelopen zondag 21 december heb ik een zienswijze ingediend op het voorlopig ontwerp Roosberg Bavel. Daarbij heb ik 12 punten opgenoemd waarom het beter zou zijn om de bestaande Woestenbergseweg te verlengen tot aan het perkeerterrein ten zuiden van de manege i.p.v. de door de
gemeente voorgestelde weg met PP's. Deze weg zou daarbij langs de verkeersboog AS8-A27 en de put van Oomen gesitueerd worden. Ik ben daarbij echter nog twee zeer belangrijke voordelen van de door mij g naar de sportvelden te benoemen, welke ik u absoluut niet wil
onthouden. Aaanvullende voordelen op mijn zienswijze van 21 december jl. zijn:

13. e tijdelijke woonunits aan de Woestenbergseweg zijn in een afgelegen hoek, aan een doodlopende weg gepland. Dat nodigt uit tot onrust gevende, criminele en dus onveilige situaties. Een van de naar de diverse sp met ieders eigen
parkeergelegenheid geeft bij de geplande tijdelijke woonunits veel meer sociale controle en maakt het leefbaarder!

14. In het plan van de gemeente vind ik nergens terug dat er extra PP's benodigd zijn voor het honk Bavelse Hei 5A, welke sinds kort als ontmoetingsruimte is ingericht. Met de door mij aangedragen oplossing is er meer dan voldoende bij de tij gekomen om die
extra parkeerbehoefte op te vangen.

Overigens is er ook een onvolkomenheid in die zienswijze geslopen. Voorgesteld werd om alleen het deel Bavelse Hei vanaf de T-splitsing bij de BSO tot aan de tennisverening als tweerichtingsweg te behouden. Dit moet zijn van: het deel Bavelse Hei vanaf Roosbergseweg tot aan de
Tennisvereniging. De BSO en het honk huisnr. SA moeten immers goed bereikbaar blijven. Dit houdt in dat men vanaf de T-splitsing bij de BSO niet meer naar de ingang van de manege of verder kan rijden als deze als eenrichtingsweg gaat gelden.

Mag ik van u een bevestiging van ontvangst van deze toevoeging op eerder ingediende zienswijze ontvangen?

Het bestuur van v.v. Bavel staat volledig achter dit voorlopig ontwerp voor de nieuwe ontsluitingsweg en de realisatie van 40 extra parkeerplaatsen.

Het ijk instellen van eenri het inrichten als een soort van fietsstraat waar fietsers voorrang hebben ten opzichte van de auto's en de extra vergroten de i op het Dat is met name van belang voor de (jeugdige) leden die op de
fiets naar onze voetbalvereniging, tennis of manege komen. Zij zijn de meest kwetsbare verkeersdeelnemers.

Daarnaast verbetert het instellen van de van het verkeer op het sportpark. De breedte van de huidige ontsluitingsweg is niet ingericht voor verkeer in twee richtingen.
Wij hopen dan ook dat deze werkzaamheden in de loop van 2026 gerealiseerd gaan worden door de gemeente Breda.

Tot slot vragen wij aan de gemeente Breda om (extra) aandacht te besteden aan de volgende punten:

“De id voor fietsers en van en naar het ter hoogte van waar de nieuwe i aansluit op de Op deze weg wordt veel te hard gereden door het gemotoriseerd verkeer. Door de aanleg van een drempel (plateau),
aanbrengen van voldoende openbare verlichting en verkeersborden, moet dit conflictpunt voldoende duidelijk worden voor het verkeer op de
«Sowieso zijn de op de Roosbergseweg gereden hoge snelheden een punt van zorg. Wij vragen de gemeente Breda om hier ook de nodige zorg en aandacht aan te besteden als wordt besloten om over te gaan tot de realisatie van de extra i en 40 nieuwe p

Goed dat er eindelijk een oplossing in zicht is, om de parkeerproblematiek structureel op te kunnen lossen. Ik kan me helemaal vinden in de gekozen oplossing. Hiermee komt een einde aan de gevaarlijke situaties langs de huidige toegangsweg en de frustraties waar dat toe leidt bij de vele
bezoekers.

Bijgaand enkele suggesties voor optimalisatie van het plan.
(vooral ook om eventueel lang lopende procedures te voorkomen)

1. Deinrit van de nieuw aan te leggen weg is recht tegenover het Daalakkerpad. Zorg voor een goede snelheidsremmende maatregel voor de fietsers vanuit dorp, om te dat zij zomaar de oversteken met de blik vooruit naar de nieuwe toegangsweg.

2. Zorg voor een goede signalering, (op de weg, of met borden) voor het autoverkeer op de Roosbergseweg. Ondanks dat er in de huidige situatie ook fietsers oversteken, die nu direct rechtsaf slaan, wordt dit een ander soort kruising in de beleving van fietsers. (Zie 1). Maak automobilisten hier goed
waakzaam op.

3. Zorg voor een directe afbuiging naar rechts aan het begin van de nieuw aan te leggen weg. Dat draagt bij aan een oplossing van 1)

4. Zorg voor goede (overtollige) aanplant van struiken om het zicht van de voertuigen weg te nemen voor de tegenoverstaande woningen. Idem bij de parkeerplaats (onttrekken van het zicht op het geparkeerde voortuigen)

5. Zorg voor een (optische) versmalling van de toegangsweg aan de zijde van de parkeerplaats.

Daarmee wordt het uitrijden ontmoedigd. Zet een dikke pijl / markering - eenrichtingverkeer - op de weg, vlak voor de parkeerplaats. Er leeft een angst bij omwonenden dat deze weg ook als uitrit wordt gebruikt. Dat levert niet alleen gevaar op, maar ook hinder, van op de woningen schijnende
verlichting van voertuigen.

6. Handhavend optreden de eerste periode na aanleg kan helpen. Het is het gedrag waar bezoekers op aangesproken moeten worden. Beide verenigingen kunnen hier ook een grote rol in spelen.

7. Met deze ing kunnen beide ingen de ijheid aan hun bezoekers geven waar ze recht op hebben. Dat komt niet alleen de sfeer langs de velden / baan maar ook op de velden / baan ten goede. Ontspannen bij een vereniging aankomen geeft een gevoel van welkom zijn.
Dat is waar beide verenigingen continue aan werken en met deze oplossing, houding en gedrag van bezoekers een positive impuls kan geven. Dat is van zeer grote waarde!

8, Tot slot, maar dat staat los van deze oplossing. Er wordt op de Roosbergseweg hard gereden. Vaak te hard. Als buurtbewoner word ik soms ingehaald op het stuk tussen rotonde en de beoogde nieuwe weg. Duidelijke bebording (50) ontbreekt. Google geeft nog steeds 80km/u als toegestane
snelheid aan. Een (permanente) snelheidscamera plaatsen kan bijdragen aan de veiligheid op dit wegvak.

Ik wens jullie veel succes met de uitwerking en aanleg van deze goede parkeeroplossing!

Bedankt voor uw reactie en ing van uw . U ziet de reactie op uw voorstel en waarom gekozen is
voor het huidige ontwerp.

Bedankt voor uw reactie. De veiligheid van het kruispunt met de wordt verder in het definitieve
ontwerp door verder uit te buigen naar het zuidwesten. Hierdoor gaat de snelheid omlaag en wordt het voor overstekend langzaam
verkeer veiliger doordat ruimte ontstaat om halverwege te kunnen stoppen.

Bedankt voor uw reactie. We gaan het kruispunt met de Roosbergseweg in het definitieve ontwerp verder optimaliseren en veiliger
maken voor overstekende fietsers en voetgangers. Dit doen we door het kruispunt deels en verder uit te buigen naar het
zuidwesten, waardoor de snelheid voor auto's hier lager wordt en het de oversteekbaarheid bevorderd. We zorgen voor een
overzichtelijke kruispunt voor alle verkeersdeelnemers. We nemen uw punt mee als het gaat om handhaving, met name in de
eerste periode. Dat is net als elders in de stad van belang om te zorgen dat het gedrag past bij de voorgestelde verkeerssituatie. De
Roosbergseweg zelf valt buiten de scope van het project, maar we zullen dit punt verder doorgeven aan de verantwoordelijk
verkeerskundige. Het plaatsen van camera's echter is een verantwoordelijkheid van het Openbaar Ministerie en die zijn zeer
terughoudend hierin. Dat wordt pas gedaan bij aantoonbaar onveilige verkeerssituaties die niet anders kunnen worden opgelost.



